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Изменившиеся в последние годы условия эксплуатании трелевочных 
тракторов в Архангельской области привели к сннжеиию их проходимо­
сти. Мощный снежный покров зимой и низкая несущая способиость 
грунтов на делянках в весенний и осенний периоды сделали вынужден­
ной трелевку на тросе лебедки. В результате снизилась пронзводнтель- 
ность тракторов, резко возросли отказы лебедки, простои машин в те­
кущем ремонте, расход запасных частей, стоимость технического обслу- 
живаииЯ:

Так как большинство много'операциоииых лесосечных машин вы­
пускается на базе трелевочных тракторов Онежского и Алтайского 
тракторных заводов (ОТЗ и АТ^З), то повышение проходимости базо­
вых агрегатов оказывает зиачнтельиое влияние на работу лесозагото­
вительной техннкИ:

В настоящее Время нет общепринятых показателей оцеикн прохо­
димости гусеничных трелевочных тракторов. Производят ее с учетом 
условий реалнзании тяговых и опорных качеств, а также геометриче­
ских параметров ходовой системы. В первом случае в качестве пеlчaза- 
теля проходимости используют значение среднего статического давления 
трактора на грунт, во втором — дорожный просвет — расстояние от дни­
ща трактора до nоверхиости земли. При движении по слабым грунтам 
иногда применяют показатель относнтельиого запаса силы тяги по 
сцеплению. Но поскольку он сильно зависит от сцеплеиня гусениц с 
грунтом и коэффициента сопротнвлення движению, то может быть ис­
пользован лишь для сравнительной оценки проходимости машин в ' про- . 
цессе испытаний на одинаковых трелевочных волоках.

Применяемые показатели очень приближенно характ^еризуют про­
ходимость машин. Анализируя их, приходим к выводу, что чем больше 
дорожный просвет и меньше среднее статическое давление на ‘ грунт, 
тем выше должна быть проходимость машины. Однако с этим т,^;^,дио со­
гласиться, если исходить из понятия проходимости как способиостн ма­
шины преоде.левать трудиопроходимые участки трелевочиого волока, 
сохраняя достаточную среднюю скорость движеиия, обеспечивающую 
выполнение дневного задания на трелевке.

Рассмотрим пеlчазагель давленнЯ' на грунт. Он ' определяется отно­
шением веса трактора к площади опоры двух гусеннц в статике. Изве­
стно,- что эпюра нагрузок на грунт значительно изменяется вдоль опор­
ной поверхности. Поэтому образование колеи зависит от усилий под 
опорными катками. Передвнжеине катков по гусенице вызывает возра­
стание давления ' в любой У^’^:ке опорной поверхнкстн, особенно при дви­
жении с грузом. В этом случае давления под катками nостояино изме­
няются, вызывая интенсивное образоваиие колеи на мягких грунтах. 
При этом- максимальнее давление ' может быть выше среднего чем
в 2,5 раза. .*  /
б*
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Среднее давление на грунт не в полной мере характеризует обра­
зование колеи, - а следовательно, и проходимость машин. При одинако­
вом его значении проходимость может быть разл^ичной. Машина, имею­
щая большее максимальное давление под катками, обладает мень^ш^е^й 
проходимостью. Поэтому ее следует оценивать с учетом максимг^J^I^^^(■^l^с 
давления под катками, испо,льзуя коэффициент асимметричности давле­
ний ”д^ас

■^гтах, -Зср — соответственно максимальное и среднее - значения- на­
грузки под катками.

Нетрудно доказать математически взаимосвязь максима^J^I^^c^I^с 
и среднего статического gfcp давлений гусеницы на грунт:

ё'тах

Применение двух показателей и - цс ) можно считать необхо­
димым и достаточным условием оценки проходимости гусеничных тре­
левочных тракторов по опорным каткам.

Показателем проходимости трелевочных тракторов считается также 
дорожный просвет. Для современных трелевочных тракторов АТЗ и 
ОТЗ он - соответственно равен 490 и 555 мм. В действительности таксой 
просвет получается только на части портала между гусеницами. Около 
70 % площади портала имеет высоту дорожного просвета 490 мм, 
30 % —350 мм. Согласно имеющимся данным*'  через 8 ... 12 проходов 
трактора нижние головки крепления осей балансиров будут врезаться 
в грунт между колеями гусениц, т. е. возникает «якорный» эффект — 
посадка деталей подвески на внутреннюю часть грунта. Это, приведет к 
резкому увеличению сопротивления движению трактора и снижению его 
п-оходимостИ1 Внутренние части портала занимают также и корпуса 
бортовых передач т-акто-а! на которых трактор протаскивается по 
внутренней части грунта между колеями. Расчеты показывают, что при 
движении трактора ТТ-4 со скоростью 1 м/с по свежему снегу высотой 
45 см необходимая мощность двигателя возрастает на 1 кВт за счет со­
здания «бульдозерного» эффекта выступами элементов подвески.

Следовательно, применение только одного показателя (высоты до­
рожного просвета) недостаточно для характеристики проходимости. 
Целесообразно ввести дополнительный показатель — относительный за­
пас дорожного просвета - - д, определяемый по уравне^нию

_ 'S/n-^.^n 3ф

Д Sn, Sp '

где - -m — теоретическая, или- полная площадь портала между гусени- 
' цами и -днищем; ,
Sb — плошадь выступов деталей подвески и бортовых передач, 

покрывающих портал; .
^ф. — фактическая ' или свободная площадь 'портала. ,.

Удлинение -3 д способствует повышению проходимости трак^т^оров. 
Для трактора ТТ-4 - - - = 0,91, что указывает на возможность повы­
шения проходимости за счет совершенствования компоновки ходовой 
системы.

Использование предлагаемых показателей позволит 
более полный анализ проходимости гусеничных тракторов 
проектирования и в условиях эксплуатац^ии.

где

Sgmax

‘3. д

3. д

производить 
на стадии их

Г^-^с^х^с^д^и^мость‘Осипович Ю. П., Шляков Г. В., Кузнецов А. - П. , 
гусеничных тракторов с гидроманипу.ляторами // Лесн. ' пром-сть.— 3934■— №2.- 
С. 27.
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Аналиа ходовых оистем трелевочных тракторов ОТЗ и АТЗ пока­
зал резерв повышеиия проходимооти за счет сиижеися затрат эиергии 
на прессоваире грунта между гусеиицами и уменьшеиря якорного эф- 
фиктн.
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Выправительные (регуляционные) работы для оесооплава и судо- 
хо.дства (возвединие продольных и поперечных дамб в целях увиличи- 
ния глубин, закрытие маловодных проток и рукавов' устройство проре- 

-зий на мелководных перекатах, спрямление русел и др.) связаны с 
оценкой формы бытового потока и его отиосительиой глубины (З]. М. А. 
Ве.оикаиов считнит (2], что длителлное ваармодийотври еотеотвеииых рек 
с руслом проиоходрт по особого рода завроимоотям, которые ни всигда 
соответотвуют физическсм законам, во миогрх случаях необходимо до­
вольствоваться лишь качествеииымс, в. лучшем случае, коррилятивны- 
ми . соотношеииями. Можно отметить, что относртеллная ширина завс- 
сит от уклона свободиой поверхности: при больших уклонах русло не­
сколько мельче, увелрчение скорости видет к иго углубоеирю и суже­
нию. Разлрчсе больших и малых потоков nрояЕояится в основном за 
счет ширины, р нт глубины [1].

Рассмотрим, как рзменяется отнооите,ллиая ширииа русла B/h 
{В — ширина, h —. средняя глубрна) и форма оечеиря в соответстврр с 
расходом Q. Форм.у сечения ' оцеиим покааатеоем и = ///Л—1 (Н — 
максимаоьная глубина в сечинир). Для прямоугольной, nараболрчеокой 
и треугольной конфигураций е составояит 0,0; 0,5 и 1,0 [6]. До выхода

Q от отиоситиоьной ши- 
для р. 'Иртыш

I. Заврормоотл расхода , 
B/h(a) и формы русла и f6J

Рро.
рины , _ _ _ _ _ _ _ _
(с. Семрярское, 'раоотояири от устья 2 643 км, пло-

ш.'^.дь водосбора 271 000 км‘)


